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olti magari non saranno d’accordo, ma a

furia di cercare velocità elevate o, a volte,

quasi folli, spesso ci si dimentica che andare in barca ad

andatura moderata consentirebbe di goderci al meglio

il mare. Quante volte capita di rallentare i nostri ritmi e

apprezzare oggetti o paesaggi “visti” diverse volte? A

me, purtroppo, non accade spesso, tanto meno nel

corso di una prova (quindi durante il lavoro). Di solito

corro da prua a poppa e da dritta a sinistra alla ricerca

di soluzioni originali o particolari, dati e valori, ma que-

sta volta, prima di farlo, mi sono messo in plancia, acco-

modato sulla poltrona del timoniere e, godendomi il

panorama fra Monte Marcello e Lerici, mi sono rilassa-

to come raramente era capitato prima, almeno lavo-

rando. Navigare alla “vecchia maniera”, cioè con care-

na dislocante alla velocità massima di 12 nodi, con-

sente di assaporare tutto ciò che i nostri sensi possono

percepire in mezzo al mare: odori, colori, onde, pano-

MM rami. Con il remote controller si può timonare, con le

dovute precauzioni, stesi sul prendisole prodiero, e maga-

ri, senza esagerare, mentre si fanno due chiacchiere nel

pozzetto/salotto poppiero… il radar ci avverte se qualcu-

no sta per entrare nel nostro raggio di azione.

La manovrabilità è eccellente: le pale dei timoni, cir-

condati dalla classica struttura con calcagnolo che pro-

tegge anche le eliche da spiacevoli insabbiamenti o urti,

sono di notevoli dimensioni e consentono una risposta

rapida nei cambi di direzione. Procedendo a 11 nodi,

con una rotazione delle pale di 10°, il raggio di curva-

tura è di 25 metri con la velocità che scende a 7,8 nodi;

se invece si impostano 20°, il raggio scende a 10 metri

con velocità di 6,8 nodi. Se poi si “dà tutta la barra”, 40

gradi, la rotazione è praticamente sul posto con un rag-

gio di curvatura irrisorio di cinque metri. Una manovra-

bilità del genere è dovuta a un accoppiamento eli-

che/pale studiato a tal punto che anche la manovra con
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Il Prestige 200 è il

mezzo ideale per una

crociera rilassante, in

cui poter assaporare

con tutti e cinque i

sensi ciò che il mare

può offrire.
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chine! Nella cabina armatoriale si raggiungono a stento i

61 dBA anche alla massima andatura, dove il frangere

dell’onda a prua dovrebbe creare un aumento di rumore.

Questo risultato è stato ottenuto con studi e assemblag-

gi delle strutture, usando materiali fonoassorbenti come

lana di roccia, agglomer (prodotto riciclato basato su pla-

stica spugnosa), flanex GW (con eccellenti caratteristiche

di resistenza al fuoco) e gomma da 8 mm inserita fra due

pannelli multistrato di legno marino della stessa misura.

E, come se non bastasse, tutte le finestrature sono muni-

te di doppio vetro con termocamera interna e le piastrel-

le in acciaio della zona poppiera sono incollate con pasta

antivibrazione Vibradamp A90P. Lo spessore della

coibentazione fra sale macchine e salone, poi, è di oltre

22 centimetri.

Le due sale macchine sono separate dal corridoio cen-

trale; entrando dalle porte, coibentate e ignifughe, si

accede ad ampi spazi in cui circolare senza preoccu-

parsi di urtare la testa ed eseguire i controlli e le manu-

tenzioni necessarie con incredibile comodità. Nella sala

di sinistra, oltre al motore Volvo D6-310, è posizionata la

centralina idraulica, dedicata a pinne stabilizzatrici, timo-

neria, eliche di manovra di poppa e di prora, il gruppo

generatore da 16 kW, i caricabatteria e trasformatori. Nel-

l’altra sala, oltre al motore gemello, sono posti tutti gli altri

ausiliari, caldaia (pensata anche per i mari più freddi), cen-

trali di condizionamento da 60.000 btu, dissalatore a

osmosi inversa, pompe sentina, acqua dolce, acqua mare

ecc. Non mancano nemmeno il riduttore di pressione per

l’imbarco dell’acqua dolce in porti esteri e la trasmissio-

Come si vede in que-

ste foto, gli interni

sono arredati con

gusto classico e linee

semplici. Si è fatto

grande uso di legno

ed è stata mantenuta

un’atmosfera molto

“marina”.
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macchine pari indietro (eliche con pari numero di giri),

seppure con numero di giri superiore ai 1.500, risulta

ben controllabile; cosa non scontata nella maggioran-

za delle barche con trasmissione a linea d’asse dove la

presenza delle eliche di manovra è a volte più che con-

sigliata. Sul 200 le eliche di manovra prodiera e pop-

piera sono comunque presenti, e risultano utili giusto

se in acque particolarmente ristrette.

Colpisce, e può essere facilmente rilevato scorrendo la

tabella, il livello di rumore percepito inferiore quasi ovun-

que a 65 dBA, cioè una normale conversazione; è stato

possibile individuare il valore più alto, 66 dBA, solo

ponendo il fonometro vicino alle porte delle sale mac-

Commento tecnico della carena

La carena è realizzata nei cantieri olandesi Pacific Shipyards ed è la

più classica delle dislocanti; la struttura delle ossature è longitudi-

nale, cioè con correnti ordinari sia longitudinali sia trasversali,

mentre i correnti rinforzati sono solo longitudinali. Il materiale di

costruzione è l’Fe 37.2, lo stesso utilizzato per la realizzazione del

naviglio mercantile di dimensioni ben maggiori. Il taglio delle

lamiere è eseguito al plasma con macchine a controllo numerico,

tecnologia che consente un sezionamento degli elementi senza

sbavatura e deformazione, difetti a cui si va incontro apportando

troppo calore all’acciaio. La tenuta al mare è buona e diventa eccel-

lente con l’ausilio del sistema di pinne stabilizzatrici della Vetus al

di sopra dei 6 nodi di velocità. 
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ne Python Drive, sistema esente da manutenzione che

abbatte molto le vibrazioni autoindotte.

Gli interni

La linea del Prestige è particolare e coerente con il suo

stile di navigazione: forme semplici e rilassanti caratte-

rizzano scafo e sovrastrutture. È una vera navetta signo-

rile e le due scale imperiali simmetricamente disposte

a murata che accolgono i passeggeri danno subito

un’impronta classica. Le scale circondano la parte pop-

piera dello scafo che ospi-

ta, sottocoperta, la zona

equipaggio con cabina a

sinistra e servizi a dritta,

mentre sul ponte principa-

le una tavola rotonda è cir-

condata per oltre 180° da

un divano. Proseguendo a

proravia, due passavanti simmetrici affiancano la sovra-

struttura su un unico piano fino a prora estrema con-

sentendo un sicuro transito grazie ai 60 cm di ampiez-

za e all’impavesata sormontata da una solida battagliola

in acciaio inox. Se la zona di coperta poppiera è ripara-

ta da una sorta di pensilina sorretta da due montanti,

quella prodiera è adibita alla vita all’aperto con un gene-

roso prendisole che può essere trasformato all’eve-

nienza, grazie al sollevamento del tavolo circolare, in

una zona living. Molto marinaresca è la campana in

acciaio inox sorretta da una robusta struttura tubolare

posizionata subito a poppavia del motore oleodinami-

co con barbotin a dritta e whinch a sinistra e al centro.

Ai lati si nascondono dei gavoni per attrezzature di
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Leprestazioni
Condizioni della prova Carburante 80% •

acqua 100% • carena pulita • persone a

bordo: 3 

Grafico 1 In ascissa sono riportati i numeri

di giri al minuto mentre in ordinata i valori

della velocità in nodi.

Grafico 2 In ascissa sono riportati i numeri

di giri al minuto mentre in ordinata il rumo-

re rilevato in dBA
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dBA in cabina vip

dBA in cabina armatore

dBA in plancia
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giri dBA dBA dBA cabina dBA

plancia cabina vip armatore corridoio

1.000 56,0 56,0 55,0 62,0

1.200 56,0 56,0 55,0 62,0

1.500 57,0 59,0 55,0 65,0

1.800 58,0 62,0 56,0 65,0

2.100 59,0 63,0 57,0 65,0

2.400 60,0 65,0 59,0 66,0

2.700 61,0 66,0 60,0 66,0

3.300 62,0 66,0 61,0 66,0

286 BARCHE

IMP. PRESTIGE 200  2-09-2008  14:01  Pagina 286



287BARCHE

Si tratta di una navetta signorile con due scale imperiali disposte simme-

tricamente; il layout interno prevede ambienti ampi e confortevoli; la cabi-

na riservata all’armatore, a prua, ha letto king size e due osteriggi a cielo. 

coperta e pozzo catena. Alle spalle del prendisole si può

accedere, tramite il parabrezza inclinato, sulla parte

superiore della sovrastruttura per poter intervenire su

antenne, telecamera a infrarossi e luci di navigazione o,

più semplicemente, per abbattere manualmente l’al-

bero su cui alcuni apparati sono alloggiati, intervento

necessario se si passa sotto un ponte di limitata altez-

za come quello che consente all’Aurelia di attraversare

il Magra, zona di partenza della prova.

A centro nave, sul lato dritto, si trova una porta stagna

che permette, insieme con l’apertura poppiera, di acce-

dere nella zona plancia-salotto. Qui ogni struttura è rico-

perta in ciliegio di tonalità lievemente scura e questo è

l’elemento conduttore di tutti gli ambienti.

Alle spalle delle due poltrone s’innalza un doppio pan-

nello posizionato orizzontalmente su cui l’armatore ha

voluto riportare il nome della barca immerso in fantasie

coreografiche di un artista di fiducia del cantiere; lo

scopo ornamentale e d’arredo, ben riuscito, non ripaga,

a mio avviso, l’occlusione della vista del timoniere in

marcia indietro che è costretto a scendere dalla sua pol-

trona per poter manovrare. Abbassare il tutto di qual-

che centimetro eliminerebbe il problema. Gli altri spazi

sullo stesso ponte richiamano il salotto di casa propria

fatto di un divano a L in tessuto chiaro su cui stendersi

per godersi l’impianto tv-stereo asservito da satellite. A

dritta il mobile è caratterizzato da numerosi cassetti e

spazi di stivaggio.

L’idea della casa comoda e confortevole si amplifica

scendendo al livello inferiore nella cucina/salotto: il can-

tiere fornisce, compresi nel prezzo, tutti gli elettrodo-

mestici e un servizio completo di stoviglie, posate e pen-

tole. «L’armatore – dice Massimiliano Redaelli di Ante-

ma Yachting – non si deve nemmeno scomodare pen-

sando a cosa può essere necessario per la sua vacan-

za, lenzuola, asciugamani e accappatoi compresi. Non

rimanete allibiti se a bordo troverete disponibile perfi-

no il detersivo per i piatti! Anche dalla cucina si può con-

trollare lo stato della navigazione o delle macchine con

un monitor touch screen posto in alto a sinistra al fian-

co di un altro monitor Lcd trasportabile ovunque grazie

alla tecnologia wireless».

A proravia si accede alla cabina armatoriale composta

dal letto king size, con pareti rivestite in ciliegio e scrit-

toio/zona trucco a forma concava. I due osteriggi a cielo

e il gioco di specchi, che nascondono pratici stipetti, ren-

dono gli spazi luminosi e il colore non manca nemme-

no nel bagno piastrellato a mosaico.

La scheda 

Antema Yachting Srl

24121 Bergamo,

tel. 035 222607, 

fax 035 4872140

@info@antemayachting.it,

www.antemayachting.it

Progetto Antonio Cazzaniga

Scafo Lunghezza f.t, m 22 •

lunghezza di costruzione m

20,5 • larghezza m 5,6 •

immersione m 1,5 • altezza di

costruzione m 4 • materiale di

costruzione acciaio • impian-

to elettrico AC 220 V – DC 24

V • aria condizionata btu

60.000 • riscaldamento Kabo-

la • riserva combustibile lt

5.000 • riserva acqua lt 1.700

• acque nere e grigie lt 600 •

rapporto di forma lunghez-

za/larghezza 3,6 

Alcune dotazioni standard

Due poltrone pilota rivestite

in pelle con comandi e rego-

lazioni elettriche • 3 estintori

brandeggiabili • 4 filtri tipo

Racor • allarme pompa acque

grigie/nere • allarme presen-

za acqua in sentina • àncora

in acciaio inox 60 kg . anten-

na tv • aquadrive sistema di

trasmissione esente da vibra-

zioni • aria condizionata • doc-

cia acqua calda e fredda per

prendisole di prua • doppive-

tri con termocamera • elica

direzionale di poppa idraulica

• elica direzionale di prua

idraulica • impianto acque gri-

gie/nere • isolamento termi-

co/acustico allo scafo • bus-

sola • ecoscandaglio • gps •

pilota automatico •

plotter/radar a colori 8,4" •

vhf 

Motori Due Volvo Penta D 6

310 common rail • cilindrata

5.500 cc • numero cilindri 6 •

alesaggio x corsa 103 x 110 •

rapporto di compressione

17,5:1 potenza cv 310 (228

kW) • peso a secco kg 656

Certificazione CE Categoria A
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